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Bezzatogowe statki powietrzne
w sytuacjach kryzysowych

Streszczenie: Bezzatogowe statki powietrzne dzigki swoim funkcjonalnosciom
spetniajg bardzo wazng role w sytuacjach kryzysowych. Ich rola i znaczenie zostata
wielokrotnie udowodniona podczas prowadzenia przez réznego rodzaju stuzby akcji
poszukiwawczych. Uzycie bezzatogowych statkéw powietrznych staje sie statym
elementem dziatan kryzysowych w wielu parnstwach europejskich. Powyzsze swiad-
czy o ich samowystarczalnosci i niezawodnosci. Postrzegane sg dzi$ juz nie jako
drony-zabawki, lecz jako narzedzie, ktére powinno by¢ w dalszym ciggu dostoso-
wywane do narastajgcych potrzeb.

Stowa kluczowe: bezzafogowe statki powietrzne, zarzgdzanie kryzysowe, bezpie-
czenstwo, zadanie, misja

Unmanned aerial vehicles in crisis situations

Summary: Unmanned aerial vehicles play a vital role in crisis situations. The role
and significance of unmanned aerial vehicles has been proved many times during
many research actions by different forces. The use of unmanned aerial vehicles
becomes a continuous solution during crisis situations in many European countries.
It proves their self-sufficiency and reliability. Unmanned aerial vehicles are per-
ceived today no longer as toy drones, but as a tool that should begin to be used to
adapt to growing needs.
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Wstep

W literaturze przedmiotu drony okresla sie jako sterowane autono-

micznie przy uzyciu GPS-6w oraz komputeréw poktadowych obiekty lata-
jace. Bezzatogowe statki powietrzne stajg sie dobrym narzedziem do ko-
ordynowania akcji ratowniczej czy poszukiwawczej na kazdym obszarze
przez odpowiedzialne lub wspdtodpowiedzialne za to stuzby. Uzywane sg
w szerokim zakresie i dzieki zastosowaniu coraz to nowszych technologii
pokazujg swojg skutecznosc¢. Wykorzystanie funkcjonalnosci bezzatogo-
wego statku powietrznego pozwala rozwigzywac problemy i stwarza moz-
liwosci prowadzenia w sytuacji kryzysowej obszernego monitoringu.
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Przezwyciezanie probleméw (sytuacji kryzysowych) typu powodzie
czy pozary polega na wlasciwym rozpoznaniu terenu i zrodta zagrozenia
(np. zrodfa pozaru) i szybkiej transmisji danych na stanowisko dowodzenia
akcjg poszukiwawczg czy ratunkowg. W tego typu akcjach niezwykle
wazny jest czas, tj. szybka identyfikacja zrodta zagrozenia. Platformy bez-
zatogowe monitorujg, obserwujg, wskazujg cele, przekazujg wspotrzedne
geograficzne, czyli ogdlnie poprawiajg mozliwosci dziatania poszczegol-
nych stuzb zaangazowanych w akcje poszukiwawczo-ratowniczg. Ich wy-
korzystanie przez organa panstwowe poprawia bezpieczenstwo.

Bezzatogowe statki powietrzne, wykorzystywane przez armie, scisle
wspotpracujg z innymi technologiami uzbrojenia i tym samym stwarzaja
ogromne mozliwosci na polu walki, jak rowniez podczas sytuacji kryzyso-
wych. £gcznosé¢ i wymiana danych z bezzatogowym statkiem powietrznym
podczas realizacji misji czy zadania pozwala osiggng¢ sukces i zamie-
rzone cele. tatwosé uzytkowania, autonomia, nowe funkcjonalnosci, mo-
bilnos¢ — to wszystko sprawia, ze bezzatogowe statki powietrzne sg per-
spektywicznym rozwigzaniem.

Zmiany polskich przepiséw prawnych dotyczgcych uzytkowania bez-
zatogowych statkow powietrznych po 31 grudnia 2020 r. i dostosowanie
do norm unijnych tworzy ogromne mozliwoéci korzystania z systemoéow
bezzatogowych na terenie catej Unii Europejskie;j.

Duza ilos¢ operaciji lotniczych i tym samym duza rzesza operatorow
— pilotéw bezzatogowych statkéw powietrznych — daje mozliwosci wspar-
cia jednostek samorzadu terytorialnego zajmujgcych sie w Polsce zarza-
dzaniem kryzysowym. Wspomaganie organow panstwowych zaréwno
przez wojskowe, jak i cywilne lotnictwo bezzatogowe przyczynia sie do po-
prawy szeregu dziatan logistycznych podczas prowadzenia akcji poszuki-
wawczo-ratunkowe;j.

Nowe technologie dronowe dostosowane sg do transportu lotni-
czego i czesto wykorzystywane w ratownictwie medycznym. Powyzsze
jest widoczne w dobie pandemii COVID-19 — w niektérych panstwach euro-
pejskich bezzatogowe statki powietrzne sg bowiem nieodzownym elemen-
tem walki z koronawirusem. Monitorowanie skazonych terenéw, alarmowa-
nie, dostarczanie lekow, testow czy wymazéw — s3 to tylko niektére zada-
nia bezzatogowych statkéw powietrznych.

Sformutowanie tematu niniejszego rozdziatu wynikato z panujgcej
sytuacji epidemiologicznej, a mianowicie przedstawienia roli bezzatogowych
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statkdw powietrznych w sytuacjach kryzysowych. Pandemia COVID-19 jest
przyktadem, jak mozna wykorzysta¢ bezzatogowe statki powietrzne, ktore
z uwagi na swojg specyfike i mozliwosci moga realizowac rowniez szereg
innych akcji poszukiwawczo-ratowniczych w danej sytuacji kryzysowej.

Waznym celem tekstu jest rowniez omdéwienie podstawowych aktow
prawnych dotyczgcych bezzatogowych statkow powietrznych.

Bezzatogowe statki powietrzne

Zarzgdzanie kryzysowe mozna potraktowac jako model utworzony
z zasobow panstwowych, tworzgcy pewng catos¢, dajgcy sie wyodrebnic
z otoczenia, ktérego zasadniczym celem jest zapobieganie lub ogranicze-
nie do minimum mozliwosci powstania sytuacji kryzysowych, przygotowa-
nie do przejmowania nad nimi kontroli w drodze zaplanowanych dziatan,
sprawne na nie reagowanie, usuwanie ich skutkéw oraz odtwarzanie za-
sobow i infrastruktury krytycznej'.

Zapobieganie i ograniczenie mozliwosci powstawania sytuacji kry-
zysowych to witasnie gtdbwne zadania bezzatogowych statkow powietrz-
nych, ktore dysponujg funkcjonalnosciami wtasciwymi do minimalizowania
potencjalnych strat.

Bezzatogowe statki powietrzne (BSP) uzywane sg do wsparcia lo-
kalnych spofecznosci w dziataniach kryzysowych czy poszukiwawczych.
Mimo zastosowania militarnego petnig istotng funkcje w systemie zarzg-
dzania kryzysowego.

Zarowno w lotnictwie cywilnym, jak i wojskowym dzieli sie je ze
wzgledu na ciezar (wage), przeznaczenie czy zasieg.

Samo pojecie bezzatogowego statku powietrznego — drona jest roz-
nie definiowane i okreslane w literaturze przedmiotu. Bezzatogowy statek
powietrzny jest to statek powietrzny wielokrotnego uzytku, sterowany
w sposob zdalny, automatyczny lub metodg bedgcg kombinacjg tych spo-
sobdéw, przeznaczony do przenoszenia réznego rodzaju wyposazenia
i uzytecznych tadunkdw, co czyni go zdolnym do wykonywania zadan ope-
racyjnych?.

" G. Sobolewski, Teoria zarzadzania kryzysowego, [w:] G. Sobolewski, D. Majchrzak (red.),
Zarzgdzanie kryzysowe, Wyd. Akademii Obrony Narodowej, Warszawa 2013, s. 13.

2. Cwojdzinski, Bezzatogowe systemy walki. Charakterystyka, wybrane problemy uzycia
i eksploatacji, Wojskowa Akademia Techniczna, Warszawa 2014, s. 14, cyt. za: T. Zielihski,
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Dobrze zorganizowane panstwo musi by¢ przygotowane do dziata-
nia w sytuacji pokoju, kryzysu i wojny. Bezzatogowe statki powietrzne
w wielu krajach europejskich tworzg system zarzgdzania kryzysowego lub
go w jaki$ sposéb modyfikuja.

Rozporzadzenie bazowe 2018/1139 wprowadzito do porzgdku praw-
nego Unii Europejskiej definicje bezzalogowego statku powietrznego.
Zgodnie z jego art. 3 pkt 30 bezzatogowy statek powietrzny oznacza kazdy
statek powietrzny wykonujgcy operacje lub przeznaczony do wykonywa-
nia operacji samodzielnie lub bedac pilotowanym zdalnie3.

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja
2019 r. w sprawie przepiséw i procedur dotyczgcych eksploatacji bezzato-
gowych statkdw powietrznych okresla je jako — niezaleznie od ich masy —
mogace byc¢ eksploatowanymiw obrebie jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej obok zatogowych statkow powietrznych, zaréwno samolotow,
jak i smigtowcow. Do operacji z uzyciem bezzatogowych systemow po-
wietrznych powinny by¢ zastosowane specjalne wymogi dotyczgce ogra-
niczania ryzyka — stosownie do poziomu ryzyka oraz w zaleznosci od cha-
rakterystyki operacyjnej danego bezzatogowego statku powietrznego oraz
cech obszaru, na ktérym prowadzone sg dane operacje®.

Powyzsze Rozporzadzenie unijne okresla definicje BSP i kategorie
operacji wykonywanych w lotnictwie cywilnym. Operacje z uzyciem BSP
mogg by¢ wykonywane w tzw. kategoriach otwartych, szczegolnych i cer-
tyfikowanych. Powyzsze kategorie dostosowane sg do wagi i rodzaju da-
nego BSP, jak rowniez warunkéw wykonywanej operacji. W lotnictwie woj-
skowym dodatkowo opracowuje sie specjalistyczne programy szkoleh dla
pilotéw poszczegdlnych typdéw bezzatogowych statkow powietrznych
i przepisy wewnetrzne. W obecnym stanie prawnym piloci wojskowych
bezzatogowych statkow powietrznych, jak réwniez piloci cywilni, moga
uczestniczy¢ — sktadac deklaracje checi uczestnictwa, np. w dziataniach
zwigzanych z pandemig COVID-19.

Bezzatogowe statki powietrzne dzieki swym funkcjonalnosciom,
m.in. obrazowym czy rozpoznawczym, mogg skutecznie dokonac¢ analizy

Bezzatogowe systemy powietrzne w dziataniach ekspedycyjnych, Akademia Obrony Naro-
dowej, Warszawa 2010, s. 27.

3 M. Ostrihansky, M. Szmigiero, Prawo dronéw. Bezzatogowe statki powietrzne w prawie Unii
Europejskiej oraz krajowym, Wolters Kluwer, Warszawa 2020, s. 23.

4 Rozporzgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie prze-
piséw i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkdw powietrznych, L 152/45.
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i prognozy danej sytuacji. Dostarczenie przez BSP niezbednych informac;ji
— w postaci wspotrzednych geograficznych — na stanowisko dowodzenia
umozliwia sprawne dziatanie grup realizujgcych konkretne zadania poszu-
kiwawczo-ratownicze czy inne. Nalezy podkreslic, ze dziatania poszuki-
wawczo-ratownicze prowadzone sg czesto w miejscowosciach, do ktérych
dojazd drogg kotowg jest utrudniony, dlatego uzycie BSP czy lotnictwa za-
togowego moze byé czasami niezbedne.

Zjawisko globalizacji sprawito, iz zarzgdzanie kryzysowe jest obec-
nie postrzegane w szerszej perspektywie niz w ujeciach tradycyjnych. Jest
to obszar stanowigcy sume wszystkich — zaréwno wojskowych, jak i cywil-
nych — przedsiewzie¢, ktdre majg na celu zapobieganie i przeciwstawianie
sie wszelkim potencjalnym zagrozeniom natury militarnej i pozamilitarnej®.

Bezzatogowe statki powietrzne mogg, w zaleznosci od modelu, po-
siada¢ kamery dzienne i nocne o wysokiej rozdzielczosci, umozliwiajgce
wykonywanie zdjec¢ i — co najwazniejsze — szybkie przekazanie biezgcego
zobrazowania obszaru (zdje¢) na stanowisko dowodzenia. Szybkie prze-
mieszczanie sie bezzatogowych statkdbw powietrznych przyczynia sie do
mozliwosci monitorowania wielu miejsc w trakcie trwania jednej misji. Mo-
nitorowanie skazen, zagrozen pozarowych, zagrozen powodziowych — jest
to tylko wycinek mozliwosci BSP. Zaletg BSP jest niewatpliwie mozliwosc
szybkiej eksploatacji sprzetu, jak rowniez diugotrwato$é jednorazowego
lotu. BSP moze przez dtugi czas utrzymywac sie w powietrzu, zachowujgc
przy tym wtasciwe parametry lotu. Przekazanie danych z drona w czasie
rzeczywistym jest, np. w przypadku pozaru, bezcenne. Pozary czy powo-
dzie majg duzg tendencje do szybkiego rozprzestrzeniania sie, dlatego za-
daniem BSP jest wtasciwe zobrazowanie objetego katastrofg terenu i na-
tychmiastowe przekazanie istotnych informac;ji. Inne powody, dla ktdrych
warto uzywacé lotnictwa bezzatogowego, to: obnizenie kosztéw prowadze-
nia akcji poszukiwawczo-ratowniczej, nienarazanie ludzkiego zycia, mniej-
sze straty w mieniu.

Wazng cechg wspotdziatania sektora cywilnego z wojskiem w zarzg-
dzaniu kryzysowym jest jego sprawnosc¢. Skuteczno$¢ oznacza osiggnie-
cie zamierzonego celu. Wspoétdziatanie w zarzgdzaniu kryzysowym polega

5 B. Bombata, Zastosowanie prakseologii fenomenologicznej w zarzgdzaniu kryzysowym —
przewodzenie w kryzysie, [w:] G. Sobolewski, D. Majchrzak (red.), op. cit., s. 54.
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na skupieniu wszystkich sit i sSrodkow, aby wykonac okreslone zadanie®.
Skutecznosc¢ i ekonomia sit i srodkéw jest, zdaniem wielu autoréw, drogg
do sukcesu w prowadzeniu akcji poszukiwawczo-ratowniczej.

Uzycie czynnika ludzkiego powinno w dzisiejszej dobie odbywac sie
w sposob dajacy realne szanse na przezycie. Funkcjonariusze stuzb mun-
durowych, zotnierze czy osoby cywilne uczestniczgce w akcji poszukiwaw-
czo-ratowniczej powinni by¢ na biezgco informowani o jej przebiegu, moga-
cych wystgpi¢ zagrozeniach, zmianach pogodowych, warunkach atmosfe-
rycznych czy innych czynnikach, moggcych wptyng¢ na catos¢ przedsie-
wziecia.

Wyposazenie BSP w kamery termowizyjne ma kluczowe znaczenie
w prowadzeniu akcji poszukiwawczo-ratowniczych. Kamery umozliwiajg
nieinwazyjng lokalizacje wszelkich nieprawidtowosci. Przeszukujgc teren
le$ny, gesta tgke lub pole uprawne, uwadze obserwatoréw czy operatora
moze umkng¢ poszukiwana osoba. Kamera termowizyjna umozliwia do-
strzezenie oséb w lesie czy w gesto zarosnietym polu lub na tgce’.

Szerokie spektrum zastosowania BSP spowodowato, ze ilos¢ zare-
jestrowanych operaciji lotniczych z ich uzyciem roénie z roku na rok. Nie-
stety, wraz z rozwojem technologii BSP wzrasta réwniez ryzyko jej wyko-
rzystania w dziatalnosci grup przestepczych czy terrorystycznych.

Akty prawne dotyczace bezzatogowych statkéw powietrznych

Zastosowanie bezzatogowych statkow powietrznych w lotnictwie cy-
wilnym i wojskowym jest szerokie. Aktualnie obowigzujgce — od kohca ubie-
gtego roku — akty prawne dostosowano do wymogow Unii Europejskiej.

Rozporzadzenia Wykonawcze (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r.
w sprawie przepisdw i procedur dotyczgcych BSP ujednolicito przepisy
i procedury dla dronéw we wszystkich panstwach cztonkowskich Unii Eu-
ropejskiej. Wypracowano rozwigzania majgce na celu poprawe bezpie-
czenstwa i otwarcie granic dla branzy bezzatogowej w UE.

Wspomniana wczes$niej klasyfikacja wykonywanych lotow podzie-
lona zostata na kategorie: otwartg, szczegdlng oraz certyfikowang —

6 N. Moch, Wspdtdziatanie Sit Zbrojnych z wiadzami cywilnymi w sytuacjach kryzysowych,
[w:] G. Sobolewski, D. Majchrzak (red.), Zarzgdzanie kryzysowe, op. cit., s. 162.

7K. Cyganczuk, Wykorzystanie bezzatogowych statkéw powietrznych jako sktadnikéw mo-
bilnego systemu monitorowania zagrozen pozarowych w lasach, ,Zarzgdzanie Ochrong
Przyrody w Lasach” 2016, t. 10, s. 174-191, DOI: 10.5604/01.3001.0010.0505.
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w oparciu o stopien ryzyka wykonywanych operaciji lotniczych. Kategoria
otwarta przeznaczona jest dla lotdow wykonywanych w warunkach VLOS,
0 najnizszym stopniu ryzyka. Niskie ryzyko majg zapewnic jasno okreslone
zasady, definiujgce miedzy innymi dopuszczalne masy startowe eksploa-
towanych BSP, ich wyposazenie, predkos¢ lotu, maksymalng energie ki-
netyczng uderzenia czy odlegtos¢ od pojedynczych oséb, jak réwniez
zgromadzen os6b®. Kategoria szczegodlna pozwala na wykonywanie lotéw
niemieszczgcych sie w kategorii otwartej. Dopuszczone zostaty w niej ope-
racje zarébwno w warunkach VLOS jak i BVLOS®. Kategoria certyfikowana
oparta zostata na certyfikacji w zakresie projektowania, produkgciji i utrzy-
maniu zdatnosci do lotu bezzatogowych statkéw powietrznych o masie
startowej powyzej 25 kg'®. Bezzatogowe statki powietrzne bedg — zgodnie
Z przepisami unijnymi — odpowiednio oznakowane ze wzgledu na wska-
zane wyzej kategorie ich uzywalnosci.

Wytyczne nr 24 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 30 grud-
nia 2020 r. w sprawie wyznaczania stref geograficznych dla systemoéw
bezzatogowych statkbw powietrznych okreslajg strefy geograficzne dla
BSP'". We wskazanych wytycznych wyznacza sie strefy geograficzne,
m.in. strefy zakazane, strefy ograniczone dla BSP, strefy informacyjne.
Operacje przy uzyciu BSP w poszczegolnych strefach wykonuje sie
w okreslonych dla danej strefy warunkach.

Strefy geograficzne zgodnie z ww. wytycznymi § 5.1 moga by¢ wy-
znaczane na wniosek wiasciwych stuzb mundurowych (wytyczne szcze-
gotowo okreslajg rodzaj stuzby) ze wzgledu na potrzeby dziatah lub czyn-
nosci o szczegolnym znaczeniu operacyjnym lub rozpoznawczym, zapew-
nienie bezpieczenstwa panstwa lub porzadku publicznego, prowadzonych
w celu realizacji ustawowych zadan poszczegdinych stuzb.

Zmiana przepiséw unijnych powoduje dostosowanie prawa krajo-
wego i nowelizacje przepiséw, m.in. ustawy — Prawo lotnicze z dnia 3 lipca
2002 r."?

8 Urzad Lotnictwa Cywilnego, https://www.ulc.gov.pl/pl/drony/informacje-ogolne (dostep:
22.04.2021).

9 Ibidem.

10 Ibidem.

1 Wytyczne nr 24 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 30 grudnia 2020 r. w sprawie wy-
znaczania stref geograficznych dla systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych, poz. 78.

12 Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 1970).
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W lotnictwie wojskowym zasady wykonywania lotéw BSP okreslone
sg dodatkowo w Instrukcji organizacji lotow w lotnictwie Sit Zbrojnych Rze-
czypospolitej Polskiej'®, Regulaminie lotéw w lotnictwie Sit Zbrojnych Rze-
czypospolitej Polskiej** oraz specjalistycznych programach szkolenia na
dany typ BSP.

W rozdziale széstym Regulaminu lotéw w lotnictwie Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej wystepuje podziat lotéw na szkoleniowe i dys-
pozycyjne. Do lotow szkoleniowych zaliczamy loty szkolne, ktére sg wyko-
nywane w celu opanowania nowych elementow techniki pilotowania, na-
wigowania i zastosowania bojowego, oraz loty treningowe, wykonywane
w celu utrzymania i doskonalenia oraz kontroli osiggnietego poziomu wy-
szkolenia. Loty dyspozycyjne, zgodnie z ww. aktem prawnym, dzielimy na
loty operacyjne, ktore wykonywane sg na rzecz dysponentéw limitu nalotu,
ktérym oddano w dyspozycje statki powietrzne wraz z zatogg. Do lotéw
dyspozycyjnych zaliczamy réwniez loty ustugowe, ktére sg wykonywane
na rzecz instytucji, o$rodkéw badawczych itp.".

Instrukcja organizacji lotow w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospo-
litej Polskiej okresla pojecia ,zarzadzajacy loty” oraz ,organizator lotow”.
Zarzgdzajacy loty zarzgdza loty dyspozycyjne i — stosownie do wtasne;j
decyzji — inne rodzaje lotow, stawia takze zadania organizatorom lotow.
Zarzgdzajgcy loty ma obowigzek zapewni¢ organizatorom lotow dostep do
informacji niezbednych do zabezpieczenia wykonania zadan lotniczych'®.

Organizator lotdw organizuje loty na podstawie zadan postawionych
przez zarzgdzajgcego loty. Zamawia elementy przestrzeni powietrznej nie-
zbedne do wykonywania lotow zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
stuzby ruchu lotniczego. Organizuje dla personelu latajgcego, w tym ope-
ratorow BSP, egzamin z wiedzy stosowanej i wyznacza specjalistow do
prowadzenia konsultacji z zakresu wiedzy stosowanej'’. Dodatkowo loty
BSP w lotnictwie wojskowym wigzg sie z decyzjami, wytycznymi i rozka-
zami wewnetrznymi.

13 Instrukcja organizacji lotéw w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (IOL —
2016), Warszawa 2016.

4 Regulamin lotéw w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” (RL — 2016), War-
szawa 2016.

15 Ibidem, § 17.

16 Instrukcja organizacji lotow... op. cit., § 39.

17 Ibidem, § 40.
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Odnoszac sie do lotéw BSP w lotnictwie cywilnym, nalezy zauwazyé,
ze kazda wspomniana wczesniej kategoria drona ma inne wymagania, je-
$li chodzi o uzyskanie pozwolenia na lot. Operacje w kategorii otwartej nie
wymagajg pozwolenia. Operacje wykonywane w kategorii szczegoélnej wy-
magajg zezwolenia wydanego przez wiasciwy organ. Operacje w kategorii
certyfikowanej sg to operacje o najwiekszym stopniu zagrozenia, ktére wy-
magajg zastosowania BSP majgcego certyfikat'®.

Analizujgc przepisy prawne dotyczgce uzycia bezzatogowych stat-
kow powietrznych wojskowych i cywilnych, mozna stwierdzi¢, ze wykona-
nie lotu BSP powyzej wysokosci 120 m wymaga juz wtasciwych pozwolen
i sporzadzenia stosownej dokumentaciji.

Warto rowniez zaznaczyé¢, gdzie nie mozna lata¢ bezzatogowym
statkiem powietrznym (nie liczgc oczywiscie stref, w ktorych jest to zabro-
nione, lub strefy, na ktére nie posiadamy zgody wtasciwego organu).
Instytucje o strategicznym znaczeniu dla panstwa, lotniska, parki krajobra-
zowe i narodowe sg to te obiekty, nad ktérym BSP bez uzyskania wiasci-
wej zgody nie moze wykonywac operacji lotnicze;j.

Przepisy cywilne i wojskowe sg czesciowo spdjne i majg na celu za-
pewni¢ bezpieczenstwo w przemieszczaniu sie zarowno wojskowych, jak
i cywilnych BSP. Prawidtowe funkcjonowanie przepiséw ruchu lotniczego
zapewnia bezpieczenstwo lotnictwa zalogowego, ktére z pewnoscig jest
priorytetem, ze wzgledu na przew6z oséb na poktadzie.

Swiadomo$¢ niebezpieczenstwa i prawidtowe wyszkolenie uzytkow-
nikéw BSP jest podstawg prawidtowej polityki bezpieczenstwa w polskiej
przestrzeni powietrznej. Na dzien dzisiejszy w lotnictwie cywilnym BSP nie
sg wymagane badania lekarskie pilota (BSP), w przeciwienstwie do lotéw
wojskowych.

W sytuacjach majgcych na celu zapewnienie bezpieczenstwa pan-
stwa lub porzadku publicznego, zapobieganie skutkom klesk zywiotowych,
ratowanie zycia lub zdrowia ludzkiego mogag by¢ wprowadzone ogranicze-
nia lotéw. Na wniosek witasciwej komorki lub osoby odpowiedzialnej moze
zostac aktywowana strefa powietrzna w trybie ad hoc'®.

8 M. Ostrihansky, M. Szmigiero, op. cit., s. 100-101.
9 Wytyczne nr 2 Szefa Szefostwa Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych RP z dnia
20 marca 2020 r. w sprawie uszczegotowienia zasad zarzadzania przestrzenig powietrzng.
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Z zachowaniem odpowiednich procedur i terminéw jest mozliwos¢
zamowienia tego typu strefy. Powyzsze stanowi pewnego rodzaju utatwie-
nie dla stuzb/jednostek/instytucji, ktdére uczestniczg lub majg zamiar
uczestniczy¢ w akcji poszukiwawczo-ratowniczej. Ratowanie zycia i zdro-
wia ludzkiego powinno by¢ priorytetem, dlatego wtasciwe zarzgdzanie
przestrzenig powietrzng jest niezwykle istotne.

Nalezy ciggle ujednolica¢ i dostosowywaé¢ do panujgcych zagrozen
zasady lotow BSP zaréwno w lotnictwie cywilnym, jak i wojskowym.

Zakonczenie

Powyzsze rozwazania przedstawiajg tylko fragment zagadnienia
uzycia bezzatogowych statkdw powietrznych w sytuacjach kryzysowych.
Bardziej szczegdlowe ujecie wymagatoby dokonania gtebszej analizy ak-
téw prawnych w lotnictwie wojskowym i cywilnym.

Sytuacje kryzysowe zwigzane z katastrofami naturalnymi byty zaw-
sze obecne. Wraz z rozwojem techniki, mozemy zmniejszy¢ ryzyko ich
wystepowania, a jesli juz sie pojawig, mozemy je skutecznie zwalczaé lub mi-
nimalizowac ich skutki. Powodzie, pozary czy katastrofy komunikacyjne za-
grazajg zyciu ludzkiemu i w dalszym ciggu sg niebezpiecznie. Caly system
zarzadzania kryzysowego ma za zadanie ograniczy€ je i zapobiegac¢ im.

Wykorzystanie BSP w systemie zarzadzania kryzysowego jest istot-
nym elementem na kazdym etapie wykonywania zadan. Moment wcze-
$hiejszego rozpoznania, rozpoznanie, prowadzanie danej akcji, rozpozna-
nie skutkow katastrof, ratowanie zycia ludzkiego czy odbudowa — mogq to
by¢ zadania BSP, ktére ze wzgledu na swoje funkcjonalnosci moga je
z powodzeniem realizowad.

Przejecie kontroli nad dang sytuacjg kryzysowg wymaga posiadania
zdolnosci obserwacji i monitoringu. Witasciwa analiza i zobrazowanie
moze przyczyni¢ sie do identyfikacji zrédta danego problemu. Kamery
dzienne czy nocne stanowigce integralng czes¢ platformy BSP sg idealne
do tego typu przedsiewzigc.

Dostepne na polskim rynku BSP zaprojektowane do misji rozpo-
znawczych czy obserwacyjnych doskonale sprawdzajg sie w r6znego ro-
dzaju akcjach poszukiwawczo-ratowniczych. Przyktadem takiego BSP
moze by¢ polski bezzatogowy latajgcy system obserwacyjny FlyEye, prze-
znaczony do misji obserwacyjnych, wyposazony w gtowice umieszczong
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pod kadtubem, co zapewnia duzy zakres obserwacji. FlyEye wyposazony
jest w dwie kamery w glowicy (kamera $wiatta dziennego oraz termowi-
zyjna), pozwalajgce na szybkie przetgczanie zobrazowan wideo. Modu-
towa budowa bezzatogowego polskiego bezzatlogowego systemu lataja-
cego FlyEye pozwala na montaz i demontaz w czasie kroétszym niz 10 mi-
nut. Start ,z reki’, odbywajacy sie w petni automatycznie, umozliwia prze-
prowadzenie misji bez dodatkowego sprzetu®.

Bezzatogowe statki powietrzne wielokrotnie uczestniczyty w akcjach
poszukiwawczo-ratowniczych na terenie Polski. Analizujgc literature w tym
obszarze mozna stwierdzi¢, ze w kazdej akcji poszukiwawczej czy ratow-
niczej BSP miaty swoje zastosowanie i w jakim$ stopniu sie sprawdzity.

Drony maija przysztos¢, a coraz to nowsze projekty czy badania nad
ich specyfikg przekonuja tylko o ich niezawodnosci. Naukowcy pracujg nad
mozliwoscig uzycia drona w waskich jaskiniach, gdzie wazne jest unikanie
przeszkdd, zmiana toru lotu itp. Sg to funkcjonalnosci, ktore utatwig prowa-
dzenie akcji poszukiwawczej w terenie gérzystym. Wykonywanie transportu
0s0b czy lekdw to rowniez przysziosé lotnictwa bezzatogowego?'.

Zastosowanie BSP przez réznego rodzaju stuzby: wojsko, Straz Po-
zarng, Straz Graniczng czy Policje powoduje, ze sg one pozgdane i muszg
spetniac oczekiwania.

Niektorzy badacze twierdza, ze dojdzie do czesciowego zastgpienia
lotnictwa zatogowego systemem BSP. Swoje przekonania uzasadniajg
wzgledami ekonomicznymi, wykorzystaniem czynnika ludzkiego, lepszg
manewrowos$cig BSP itp. Catkowite zastgpienie lotnictwa zatogowego lot-
nictwem bezzatogowym nie jest mozliwe. Jednak mozna jednoznacznie
stwierdzi¢, ze czesSciowe przejecie zadan przez BSP daje ogromne mozli-
wosci. Zastosowanie BSP w dziataniach wojennych, ratowniczych czy cy-
wilnych pokazuje bowiem tylko ich niezawodnosé.

Ocena dziatan, sytuacji i koordynacja akcji gasniczej to gtéwne za-
dania Strazy Pozarnej. Bezzatogowe statki powietrzne wspomagajg ja
przy poszukiwaniu niedogaszonych ognisk zapalnych na pogorzeliskach

20 Bezzatogowy latajgcy system obserwacyjny FlyEye, https://lwww.wbgroup.pl/produkt/bez-
zalogowy-system-powietrzny-klasy-mini-flyeye/ (dostep: 27.04.2021).

21 J. Merkisz, A. Nykaza, Perspektywy rozwoju i wykorzystania bezzatogowych statkéw po-
wietrznych w stuzbach ratowniczych, ,Autobusy” 2016, R. 17, nr 6, s. 291-296.
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oraz w ocenie spalonych bgdz uszkodzonych budowli??>. W Policji BSP po-
zwalajg na dyskretny patrol na duzych odlegtosciach, bez zdradzania do-
ktadnej lokalizacji. Dzieki zastosowaniu BSP funkcjonariusze Policji moga
wykrywaé przestepstwa i wykroczenia drogowe, prowadzi¢ rekonstrukcje
wypadkdw drogowych itp.2%. Stuzby ratunkowe mogg korzysta¢ z mozliwo-
$ci uzyskania wiarygodnej i precyzyjnej informacji pozwalajgcej na podje-
cie lepszej i trafniejszej decyzji**. W armii zastosowanie BSP takze jest
szerokie — od zastosowania militarnego po udziat dronéw w akcjach po-
szukiwawczo-ratowniczych. W polskiej armii drony uzywane sg czesto
podczas misji zagranicznych, m.in. do rozpoznania, konwojowania czy
transportu. Czesto BSP zaopatrujg wojsko w niezbedny sprzet i wyposa-
zenie w trudnych warunkach terenowych — co jest niewatpliwe zaletg lot-
nictwa bezzatogowego. W lotnictwie cywilnym drony mogg by¢ przydatne
i sg wykorzystywane praktycznie w kazdej dziedzinie gospodarki: do r6z-
nego rodzaju pomiarow geodezyjnych, badan stanu wod, badan zanie-
czyszczen, fotografowania, filmowania, nagrywania itd. Sg to tylko nie-
liczne przyktady zastosowania systemow bezzatogowych.

Rozwazania na temat BSP w dobie pandemii COVID-19 muszg by¢
rozpowszechniane na szerokg skale. Transport lekéw, wymazoéw, testow
czy szczepionek jest niezwykle waznym elementem w walce z koronawiru-
sem. BSP w dobie pandemii dziatajg rowniez na zasadzie prewenciji, czyli
informujg osoby famigce nakazy czy zakazy wynikajgce z aktéw prawnych.
Sam widok drona w powietrzu jest juz pewnego rodzaju narzedziem odstra-
szajgcym potencjalnego sprawce wykroczenia czy przestepstwa.

Zarzadzanie kryzysowe jest to inaczej planowanie przedsiewzieé na
wypadek nieszczesliwego zdarzenia. Jezeli juz wystgpi jakies zdarzenie,
rusza proces ustalenia przyczyny i natychmiastowego zminimalizowania
niebezpieczenstwa. Wiasciwe reagowanie stuzb odpowiedzialnych za pro-
ces planowania, jak rowniez za proces prowadzenia akcji poszukiwawczej,
jest podstawg odniesienia sukcesu. Bezzatogowe statki powietrzne
niewatpliwie muszg uczestniczy¢ w tym procesie na kazdym szczeblu czy
etapie zarzgdzania kryzysowego.

22 Drony w stuzbach ratunkowych, https://solectric.pl/drony-w-sluzbach-ratunkowych/
(dostep: 27.04.2021).

23 |bidem.

24 |bidem.
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Powyzsza problematyka powinna by¢ rozpatrywana z punktu widze-
nia catego spoteczenstwa, ktére niewatpliwie powinno czuc¢ sie bezpiecz-
nie podczas trwania akcji poszukiwawczo-ratunkowych.

Udziat BSP w tego typu akcjach jest niezbedny i trzeba propagowac
uzycie coraz to lepszych rozwigzan technologicznych tych latajgcych
obiektow.
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